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Аннотация: Аннотация. Контейнерные перевозки в современных условия исключительно вос-
требованы со стороны производителей контейнеропригодных товаров и экспедиторов. Прежде 
всего, это объясняется тем, что потенциальному грузоотправителю ясно и понятно какая регуляр-
ность контейнерных перевозок в выбранном направлении, а также цена перевозки на ближайшие 
недели и даже месяцы. Эта информация позволяет планировать объем производства продукции, 
которую планируется перевезти в регион сбыта. В представленной статье дана оценка объемов 
контейнерных перевозок за 12 месяцев 2023 и 2024 годов,  раскрываются причины возникно-
вения дисбаланса спроса и предложения на фитинговые платформы и контейнеры в отдельные 
промежутки времени на сети российских железных дорог, представлена динамика изменений 
мировых трендов входящих и исходящих мировых контейнерных потоков с 2018 по 2025 годы.  
В заключении статьи, на основании специфики формирования контейнерах поездов свыше 6000 
км., предлагаются рекомендации по адаптированию к мировым трендам потоков груженых и по-
рожних контейнеров с целью минимизации возможных простоев фитинговых платформ и кон-
тейнеров, связанных с ситуацией дисбаланса подвижного состава на рынке перевозок в контей-
нерном сообщении. 
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   ВВЕДЕНИЕ
Контейнерное сообщение в настоящее 

время является наиболее востребованным со 
стороны грузовладельцев вследствие его регу-
лярности, приемлемости по цене и высокого 
качества выполнения транспортно-логистиче-
ской услуги. Переориентация вектора отече-
ственной внешне-экономической деятельно-
сти на Восток предопределила необходимость 
взаимодействия российских логистических 
операторов с операторами контейнерных тер-
миналов в порта и на железнодорожных стан-
циях Китая и других стран юго-восточной 
Азии. Однако, в условиях увеличивающихся 

контейнеропотоков в регионе важно понимать 
тенденции изменения их интенсивности, со-
отношения в контейнеропотоках груженых и 
порожних контейнеров на отдельных узлах. 
Эффективная адаптация текущей деятельно-
сти транспортно-логистической компании к 
тенденциям такого рода позволит предприя-
тию избежать с одной стороны непроизводи-
тельных простоев контейнеров и фитинговых 
платформ, а с другой стороны максимально 
удовлетворять потребность в контейнерах 
грузоотправителей в регионах отгрузки.  

КОНТЕЙНЕРНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ В 2024 ГОДУ
В целом, контейнерные перевозки по сети 

РЖД за 12 месяцев  2024 года демонстрируют 
рост по сравнению с 12 месяцами 2023 года: 
в 2024 году было  перевезено 7,9 млн. TEU, 
включая груженые и порожние контейнеры, 

что 441,5 тыс. TEU или на 5,9 % больше чем в 
2023 году. Динамика перевозок в контейнерах 
в 2023 и 2024 годах представлена на рисунке 
1[1].

Рисунок 1 - Совокупные объемы перевозок грузов в контейнерах по сети РЖД                             
за 12 месяцев в 2023 и  2024 годах.

Представляет интерес ассортимент пере-
возимых грузов в контейнерах за вышеука-
занные периоды (Рисунок 2). Наряду с тради-
ционными контейнеропригодными грузами, 
которые транспортируются по отечествен-
ным железным дорогам уже несколько деся-

тилетий: строительные грузы; автомобили и 
комплектующие; химикаты и сода, набирают 
оборот и относительно «новые контейнеро-
пригодные грузы», такие как, например, зер-
но[1].
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Рисунок 2 - Объемы перевозок основных грузов в контейнерах по сети РЖД                                          
за 12 месяцев в  2023 и 2024 годах.

Представляет интерес ассортимент пере-
возимых грузов в контейнерах за вышеука-
занные периоды (Рисунок 2). Наряду с тради-
ционными контейнеропригодными грузами, 
которые транспортируются по отечествен-
ным железным дорогам уже несколько деся-
тилетий: строительные грузы; автомобили и 
комплектующие; химикаты и сода, набира-
ют оборот и относительно «новые контейне-
ропригодные грузы», такие как, например, 
зерно. Вместе с тем, в ассортименте контей-
неропригодных грузов можно увидеть и, так 
называемые, «легкие» грузы и «тяжелые» 

грузы. К «легким»  грузам относят грузы, ко-
торые могут заполнить весь объем грузового 
помещения контейнера, в то время еще оста-
ется существенный запас контейнера по гру-
зоподъемности. Это, прежде всего, бумага и 
такие виды строительных материалов, как уте-
плители, минеральные ваты, поролоновые из-
делия.  «Тяжелые» грузы – это грузы, которые 
после размещения в контейнере полностью 
используют всю величину грузоподъемности 
контейнера, однако  занимают лишь 10-20 % 
всего объема грузового помещения транспорт-
ного средства[2,3,10].

ПРИЧИНЫ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ДИСБАЛАНСА ПОРОЖНИХ                                                                                                                
И ГРУЖЕНЫХ КОНТЕЙНЕРОВ

Как показывает практика организации и 
управления контейнерными перевозками по 
сети по сети российских железных дорог в 
процессе эксплуатации в крупных транспорт-
ных узлах систематически возникают ситуа-
ции дефицита или переизбытка подвижного 
состава для обеспечения контейнерного со-
общения, подразделяющегося на  контейнеры 

ИСО (Международная организация по стан-
дартизации) и фитинговые платформы. Пери-
одически, на крупных контейнерных термина-
лах в морских портах и на железнодорожных 
станциях ощущается недостаток 20-ти футо-
вых контейнеров или 40-футовых контейне-
ров, а через некоторое время возможен их пе-
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реизбыток. Подобная ситуация и  наблюдается 
и с фитинговыми платформами.

Среди основных причин возникновения 
дисбаланса контейнеров в крупных транс-
портных узлах на сети российских железных 
дорог, а также в крупных морских портах, 
можно выделить следующие:

•	 различный уровень величины объе-
ма грузовой базы в разные периоды времени 
большинства грузов, перевозимых в контейне-
рах, связанный с сезонным фактором;

•	 различный удельный погрузочный объ-
ем перевозимых контейнеропригодных грузов, 
предопределяющий целесообразность выбора 
20-ти футовых или 40-футовых контейнеров 
для перевозки контейнеропригодных грузов;

•	 влияние колебаний соотношения гру-
женных и порожних контейнеров в междуна-
родном морском контейнерном судоходстве 
через российские морские порты[4,5,11].

Повлиять на первые две причины возник-
новения баланса контейнеров не представля-
ется возможным. Адаптировать к ним процесс 
перевозок в контейнерном сообщении по же-
лезной дороги также представляется довольно 
трудоемкой задачей.  Третья причина по своей 
сути является следствием из первых двух. И 
если повлиять на динамику изменения соот-
ношений груженных и порожних контейнеров 
нельзя, то предпринять комплекс действий для 
адаптации к этим вопросам можно[8,9]. 

Безусловно, в вопросах соотношений 
груженых и порожних контейнеров, посту-

пающих в Российскую Федерацию, следует 
учитывать динамику мировых трендов кон-
тейнеропотоков. 

На рисунке 3 представлена динамика из-
менения соотношения входящих и исходя-
щих контейнеропотоков для регионов Север-
ной Америки (СА), Азии и Европы с 2018 по 
2025 годы, хотя природа этих соотношений 
в разных регионах разная. Североамерикан-
ские контейнерные потоки характеризуются 
тем, что дисбаланс между импортными и экс-
портными перевозками составляет более, чем 
2,4 раза (с преобладанием импорта), причем 
прирост этого соотношения в 2025 году по 
отношению к 2018 году составил 34%.  Для 
регионов Европы также характерна ситуация 
с преобладанием импорта, хотя с менее ярко 
выраженной динамикой изменения – на 20% с 
2018 по 2025 года[6].

Однако в контексте данной статьи наи-
больший интерес представляет соотношение 
груженных и порожних контейнеров ее дина-
мика в азиатском регионе – основного вектора 
направленности отечественной экономики в 
последние годы. На данном направлении дис-
баланс между груженными и порожними кон-
тейнерами характеризуется преобладанием 
порожних контейнеров, причем с устойчивой 
динамикой увеличения на 15 % с 2018 по 2025 
годы. 

Рисунок 3 - Динамика изменения соотношения входящих и исходящих контейнеропотоков для 
регионов Северной Америки (СА), Азии и Европы с 2018 по 2025 годы.
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ПУТИ РЕШЕНИЯ ПРОБЛЕМЫ ДИСБАЛАНСА ПОРОЖНИХ                                                       
И ГРУЖЕНЫХ КОНТЕЙНЕРОВ

Одним из способов адаптации к дисба-
лансу между груженными и порожними кон-
тейнерами может быть изменение условий 
формирования контейнерных поездов на пу-
тях общего или необщего пользования же-
лезнодорожной станции в соответствии дина-
микой изменения дисбаланса. Так, например, 
при перевозке на расстояние более 6000 км 
по сети российским железным дорогам  в со-
ответствии с Приложением 9  «Особенности 
оказания услуги : Организация перевозки гру-
женых и порожних контейнеров в составе кон-

тейнерного поезда при его формировании на 
путях общего или необщего пользования стан-
ции» Единого договора об оказании транс-
портных услуг ОАО «РЖД» от 28.03.2016 г. 
[12]. допускается перевозка контейнерных по-
ездов, состоящих из 57-71 условных вагонов 
при определенном соотношении вместимости 
контейнерного поезда в процентах от макси-
мально возможного и допустимого количества 
крупнотоннажных рефрижераторных контей-
неров в составе формируемого контейнерного 
поезда (рисунок 4).

Рисунок 4 - Допустимое количество крупнотоннажных рефрижераторных контейнеров в         
составе контейнерного поезда при перевозке свыше 6000 км в зависимости от вместимости                         

контейнерного поезда.

где верхний график - Вместимость контейнерных поездов в % от максимально возможного; 
нижний график –  Количество крупнотоннажных рефрижераторных контейнеров (КРК) в составе 
контейнерного поезда

В зависимости от изменения соотноше-
ния спроса и предложения на универсальные и 
рефрижераторные контейнеры в регионах на-
значения может быть целесообразным реше-
ние о сезонном изменении соотношения вме-
стимости контейнерных поездов   в процентах 
от максимально возможного и допустимого 
количества крупнотоннажных рефрижера-

торных контейнеров в составе формируемых 
контейнерных поездов с целью минимизация 
влияния ситуации дисбаланса на транспор-
тно-логистические компании, ориентирован-
ные на контейнерные перевозки. 

К формированию и использованию парков 
фитинговых платформ также требуется более 
рациональный подход. По мнению экспертов, 

Ушаков Д.В.
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в дальневосточном регионе создан резерв, т.е 
предложение превышает спрос, фитинговых 
платформ в 10%. Тем не менее активно про-
должается практика загрузок порожних кон-
тейнеров в полувагоны после выгрузки из них 

угля. Как следствие – брошенные поезда на 
подъездных путях с фитинговыми платформа-
ми. Безусловно, такая ситуация существенно 
влияет на рентабельность операторов контей-
нерных перевозок [7,13]. 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В заключении можно сделать вывод, что 

дисбаланс соотношений груженых и порож-
них контейнеров в крупных транспортных 
узлах на сети российских железных дорог 
возникает вследствие свойств и особенностей 
грузов,  перевозимых в контейнерах, а так-
же динамики изменения конъюнктуры рын-
ков контейнеропригодных грузов.  Вместе с 
тем, возможна адаптация контейнеропотоков 
транспортно-логистических компаний, ориен-

тированных на перевозку грузов в контейне-
рах путем более гибкого подхода к процессу 
формирования контейнерных поездов на стан-
циях отправления к ситуациям дисбаланса в 
регионах назначения. Также, представляется 
целесообразным более скоординированный 
подход к формированию и использованию 
парка фитинговых платформ, особенно в даль-
невосточном регионе[14,15].
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WAYS TO SOLVE THE IMBALANCE OF ROLLING STOCK ON THE RUSSIAN RAILWAYS 
NETWORK IN CONTAINER TRAFFIC
Ushakov D.V.1 

1 Russian University of Transport. 

Abstract: сontainer transportation is in high demand from manufacturers of container-ready goods and 
freight forwarders in modern conditions. This is primarily due to the fact that potential shippers have 
clear information about the frequency of container transportation in their chosen direction, as well as 
the cost of transportation for the coming weeks and even months. This information allows them to plan 
the production volume of goods that will be transported to the destination region. The article provides 
an assessment of the volume of container traffic for the 12 months of 2023 and 2024, reveals the causes 
of the imbalance between supply and demand for fitting platforms and containers at certain intervals on 
the Russian railway network, and presents the dynamics of changes in global trends of incoming and 
outgoing global container flows from 2018 to 2025. In conclusion, based on the specifics of container 
train formation over 6,000 km, the article offers recommendations for adapting to global trends in the 
flow of loaded and empty containers in order to minimize possible downtime of fitting platforms and 
containers due to the imbalance of rolling stock in the container transportation market.

Keywords: container transportation; fitting platforms, containers, container-ready cargo; container 
terminal; container train, refrigerated container.
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